香港航空業的經濟貢獻（三）
馮嘉耀、梁志明
本文以〈香港航空業佔GDP比例持續增加〉為標題，刊於二OO四年七月二十三日的信報財經新聞「商管啟示」(第二十五頁)。

自從中央政府開放「自由行」以來，香港不但零售及飲食業重現生機；同時間，這現象正顯示旅遊業作為香港支柱行業的重要性。根據二零零二年統計署數據接近百份之四十訪客選擇航空運輸模式。本地旅遊業和航空業亦因此而產生密切關係。

從統計署及香港旅遊協會資料顯示，訪港旅客在過去幾年間在人數、來源地、運輸模式及平均開支等各方面的變化甚大。根據表六刊登數據，通過空運途徑訪港旅客數目，由一九九九年六百萬人次上升至二零零二年的六百九十萬人次。其中，從整體經濟亦出現反彈跡象，國內以空運訪港旅客數目由九九年一百一十萬人次上升至零二年差不多一百二十六萬人次。當然，中國經濟增長蓬勃帶動國內居民出外旅遊風氣；同時間香港機場提供的龐大國際網絡，對吸引來自國內的旅客亦產生一定正面影響。近年來，泰國、日本及南韓各地機場正大力開展來往中國航班次數，這發展會影響香港作為以中國為主的航空樞紐地位。

根據旅客開支而言，利用空運抵港旅客的總開支從九九年至零二年間上升了差不多百份之四十，但經機場抵港旅客開支總額佔所有旅客消費總額，則於同期下跌八個百份點至百份之四十四，這數據顯示大量能負擔高消費的內地旅客從陸路抵港消費。雖然如此，經機場抵港旅客對本地生產總值貢獻則逐漸上升至零二年的百份之二點六比九九年上升了超過半個百份點。


除貿易及旅遊業外，一些航空相關行業和本地經濟關係亦相當密切。根據統計署資料顯示，本地旅遊及機票代理佔本地生產總值四份一個百份點、本地空運代理服務業佔差不多零點四個百份點、本地航空運輸輔助服務業則佔差不多半個百份點。

整體而言，香港航空業與本地經濟存在著直接及間接關係。根據筆者整理資料所得，表七顯示航空業在不同環節對本地生產總值的貢獻。首先，航空運輸對生產總值的百份比由九九年一點六個百份點上升至零二年百分之二。其次，航空相關行業則由九九年的半個百份點上升至差不多一點三個百份點。上述直接由航空業對生產總值上升，主因應是新機場促進香港成為航空樞紐的結果。就直接關係而言，航空業對本地生產總值的貢獻已超過三個百份點，並且影響正在不斷增加。正如前文所述，航空服務是本地貿易及旅遊業的重要構成部份。根據數據分析結果，航空業通過上述兩項本地支柱行業對本地生產總值的貢獻已超過百份之八。如果將直接間接影響加起來，航空業對0二年生產總值的貢獻已超過百份之十。

總結而言，隨著中國經濟快速增長，加上香港相對國內高效率的航空業，本地航空業無論在直接及間接方面，對香港經濟影響正不斷增加。在這種緊密連繫下，政府在制定航空政策時，必須小心評估對本地經濟的可能影響。
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《香港航空政策系列之五》
附表六、表七
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